LOKOMOTYWA SPALINOWA WASKOTOROWA TYPU L30H (Lyd2)

Lyd2 to waskotorowa lokomotywa spalinowa produkowana w latach 1973-1983 przez rumunskie
zaktady 23 August w Bukareszcie. Produkcja przebiegata kilkuetapowo, w 1973 rozpoczeto
produkcje 60 szt. dla Egiptu, w latach 1977 — 1982 wyprodukowano ok.80 sztuk dla Polski i Albanii
(3 sztuki w roku 1981). Produkcje tych lokomotyw ukornczono w 1983, budujac 4 szt. dla Rumunii.

Lokomotywy te sprowadzono do Polski gtdwnie na potrzeby przemystu. Zamawiaty je cukrownie,
cementownie oraz koleje le$ne. Na PKP otrzymaty numery w serii Lyd2, oznaczajacej tréjosiowe(y)
lokomotywy spalinowe z silnikiem wysokopreznym(d) i przektadnig hydrauliczng(2). Lokomotywy
te sg najsilniejszymi lokomotywami eksploatowanymi na torze 600mm w Polsce.

PKP na torach o przeswicie 600mm eksploatowato lokomotywy Lyd2 o numerach od 51 do 71 (przy
czym, 61, 62, 68 i 69 odkupiono od przemystu) oraz 3 szt. o numerach 101 do 103 na torze 750 mm
(w tym 101, ex. LP Lyd2-03 odkupiona od Laséw Panstwowych z Bieszczadzkiej Kolei Le$nej).
Znacznie gorsze parametry techniczne i eksploatacyjne L30H od juz posiadanych lokomotyw L45H
(seria PKP Lxd2), wptynety na decyzje o odsprzedazy przez PKP do przemystu maszyn
przeznaczonych na tor 750 mm zaledwie po kilku latach uzytkowania.

Obecnie w Polsce lokomotywy tego typu mozna napotka¢ nadal na Bieszczadzkiej Kolei Lesnej
(750mm), Zninskiej Kolei Powiatowej (600mm), Zabytkowej Stacji Kolejki Waskotorowej w Rudach
(785 mm), ponadto L30H zachowano do celé6w muzealnych oraz ewentualnego uruchomienia na
kolejach: Wyrzyskiej (600 mm - wraca do ruchu w 2016 r.), Jedrzejowskiej (750 mm — brak silnika),
Nateczowskiej (750 mm) i na Zabytkowej Stacji Kolejki Waskotorowej w Rudach (600 mm).

Wiele lokomotyw L30H eksploatowanych w Polsce zostato sprzedanych za granice i jeidig
na roznych kolejach turystycznych w Czechach (TfemesSna we Slezsku — Osoblaha), Niemczech
(DolInitzbahn i Zittauer Schmalspurbahn), WIk. Brytanii ( Welsh Highland Heritage Railway) oraz
na wyspie Saint Kitts na Karaibach.



Charakterystyka:

Lokomotywa Lyd2 ma ukfad osi C i naped wigzarowy. Na pudio lokomotywy skiada sie jeden
przedziat maszynowy i kabina sterownicza umieszczona z tytu lokomotywy. Kabina posiada wejscia
z obu stron, w Scianach bocznych znajduja sie po dwa okna, w tym jedno otwierane przesuwne.
W S$cianie przedniej znajdujg sie symetrycznie dwa okna, natomiast w tylnej, précz dwdch
standardowych (na wysokosci stanowiska maszynisty), dla polepszenia widocznosci szlaku
umieszczono takie niesymetrycznie nizej jedno okno dodatkowe. Dach kabiny jest izolowany
termicznie i wytozony materiatem wygtuszajagcym. Wewnetrzna wysokos¢ kabiny wynosi 1920 mm,
umieszczono w niej jeden pulpit sterowniczy. Ogrzewanie w porze zimowej zapewniajg dwa
grzejniki zeberkowe, zasilane goracg woda z uktadu chtodzenia silnika. W kabinie znajduja sie dwa
siedzenia, dla maszynisty i pomocnika.

Przed kabing znajduje sie przedzial maszynowy, w ktérym umieszczono silnik spalinowy, uktad
chtodzenia, przeniesienia napedu, sprezarke, zbiorniki sprezonego powietrza, zbiornik paliwa,
ukfad wylotu spalin oraz osprzet elektryczny. Dostep do tych podzespotéw zapewnia szesc
( w niektérych lokomotywach siedem) par drzwi. Na dachu przedziatu maszynowego znajduja sie
takze wlew paliwa, ptynu chtodniczego oraz ttumik wydechu. Na $cianie czotowej zabudowano
ruchomg zaluzje pozwalajaca regulowac doptyw powietrza do chtodnicy.

Naped lokomotywy stanowi szesciocylindrowy czterosuwowy silnik wysokoprezny MB836B o mocy
350 KM (257 kW).Cylindry umieszczono rzedowo w pionie. Przeniesienie napedu nastepuje za
pomocy przektadni hydraulicznej TH5R-V6. Przektadnia ta reaguje samoczynnie na zmiany
predkosci, w zaleznosci od obcigzenia. Dalej naped przenoszony jest na przekiadnie gtéwng i
nawrotnik, sterowany elektropneumatycznie z pulpitu sterujgcego, a nastepnie za posrednictwem
slepego watu i wigzaréw, na kota wszystkich trzech osi. Lokomotywa posiada instalacje sprezonego
powietrza z dwustopniowg sprezarka ttokowa do uktadu hamulcowego lokomotywy i pociggu oraz
do sterowania pneumatycznego. Lokomotywy te charakteryzuje nowoczesna jak na swoje czasy
konstrukcja z jednej strony, a z drugiej archaiczny wigzarowy naped, ktéry w potaczeniu z duia
masg wiasng ma bardzo destrukcyjny wptyw na torowisko.

Skrécone dane techniczne:

Producent: FAUR (ex 23.August) - Bukareszt, Rumunia.
Lata budowy: 1973-1983

Uktad osi: C

Masa stuzbowa: 24 t

Dtugosc ze zderzakami: 7100 mm

Szerokos¢: 2200 mm

Wysoko$é: 3250 mm

Rozstaw osi skrajnych: 2400 mm

Srednica két: 1000 mm

Rozstaw szyn: w Polsce od 600, przez 750, 785 do 1000mm
Zapas paliwa: 5301

Typ silnika spalinowego: Maybach MB83B

Poj. skokowa: 29,6 |

Zuzycie paliwa: 177g/KWh

Moc znamionowa: 350 KM ( 257 kW)

Liczba cylindrow : 6

Rodzaj przektadni: hydrauliczna

Predkos¢ konstrukcyjna: 25 km/h

Nacisk osi na szyny: 7 t



Lyd2-04, Cementownia Odra, Opole. Fot. Szymon Jurkowski, 2011
Z uwagi na stosowanie przez kaidy zaktad przemystowy wtasnej numeracji tych lokomotyw,
a takie brak zgodnosci przeswitu toru BKD z historycznymi miejscami ich eksploatacji, (na PKP
niemal nie byto lokomotyw Lyd2 o rozstawie szyn 750mm — wyjawszy kroétki epizod lokomotyw
101, 102 i 103), autorzy zdecydowali o zaprezentowaniu modeli fikcyjnych.

Prezentowane egzemplarze lokomotyw powstaty na podstawie zdje¢ rzeczywiscie istniejgcych
lokomotyw z kolejek o przeswicie 600mm, natomiast lokomotywy o tych numerach w
rzeczywistosci nigdy nie istniaty. | tak, na Bukowiecka Kolej Dojazdowgq trafity lokomotywy o
kolejnych numerach: Lyd2-072 — o malowaniu wzorowanym na Lyd2-053 eksploatowanej do dzis$
na Zninskiej Kolei dojazdowej, oraz Lyd2-073 — na podstawie lokomotywy Lyd2-70, pochodzacej
takze z kolei Zninskiej. Cukrownia Szczytniska zgodnie z zasadami numerowania tych lokomotyw w
przemysle otrzymata lokomotywe Lyd2-CS01, o niebieskiej malaturze stosowanej czesto przez
koleje cukrownicze, a tym konkretnym przypadku wzorowanej na lokomotywach Lyd2-068 ze
Zninskiej Kolei Dojazdowej, oraz CK5 (Lyd2-101) i CK6 z Cukrowni Kruszwica.

Lokomotywy Cukrowni Krus-zwica, CK6 ( z lewej) i CK5, na Punkcie Odbioru Burakéw w Nowej Wsi.

Fot. Marek Malczewski Listopad 2000 r.



Prezentowany zestaw kazda z lokomotyw zawiera w dwdéch wersjach:

- dynamicznej — do stosowania jako pojazd trakcyjny prowadzony przez gracza lub tzw. traffic
prowadzony przez komputer,

- statycznej — jako tabor stojgcy nieruchomo, lub przesytany w skiadzie pociggu w stanie
nieczynnym.

Autor i wspoétautorzy:

- Werad (Melus 89) — bazowy model 3d, tekstury lokomotywy CS-01 (niebieskiej), opracowanie
czesci dzwiekow.

- brood.k — repaint lokomotyw 72 i 73 na podstawie fototekstur, ztozenie 3 lokomotyw w jeden
pack, testy i ,,ogarniecie” catosci,

- SlowBlow33 - poprawki plikéw .eng — wyliczenie prawidtowej mocy i wiasciwosci motorycznych
modelu

Przyjemnej zabawy!

-

KR «
Lokomotywa Lyd2-CK01 podczas ciezkiej pracy w Cukrowni Kruszwica.
(http://www.mysnip.de/forum-archiv/thema-27800-723277/Herbstzeit+ist+Ruebenzeit+_Ill_.html)
fot. Daniel ,,breilovec750” — 21 paZdziernika 2001.




