Polski Dodatek do gry Microsoft Train Simulator

Pakiet lokomotyw waskotorowych typu WLs150- serii PKP Lyd1
[ver. 1.2 - 2014-03-25]
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Wis150-7618 w trakcie manewrow. Kolej Cukrowni Brzesc Kujawski, 10 listopad 2002 fot. Marcin Wojda.

W 1960 roku w Fabryce Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego w Chrzanowie zbudowano pierwszy prototypowy egzemplarz
lokomotywy typu WLs 150 na tor 750 mm. W 1962 roku rozpoczeto seryjna produkcje tych lokomotyw, ogétem w latach
1960-69 zbudowano 144 egzemplarze na szerokosci torow 750,785 i 900 mm, z ktdrych 34 sztuki wykonano na zamdwienie
PKP. Lokomotywy pracujace w przemysle pozostawaty przy fabrycznym oznaczeniu WLs 150,natomiast pracujgce na PKP
otrzymaly serie Lyd1, oznaczajaca lokomotywe 3-osiowg z silnikiem wysokopreznym i mechaniczng przektadnia.

W 2-giej pot. lat 60tych produkcje lokomotyw tego typu przekazano do Zaodrzanskich Zaktadéw Przemystu Metalowego "Zastal"
im. Marcelego Nowotki w Zielonej Gorze.

Lokomotywa posiada ostoje blachownicowq spawana. Na 3 osiach napednych pracujacych w maznicach $lizgowych osadzone sa
kofa szprychowe z przeciwciezarami. Obrecze srodkowego zestawu kotowego pozbawione sg obrzezy, co utatwia przechodzenie
przez tuki o matym promieniu. Lokomotywa wyposazona jest w silnik spalinowy wysokoprezny o mocy 150KM i przektadnie
mechaniczng sterowang hydraulicznie. Moment napedowy z przektadni przekazywany jest na tzw. Slepy wat, a z niego za
posrednictwem wigzara na I 0§, oraz powigzane z nig pozostate. Lokomotywy produkowane w ,Zastalu” byty wyposazane w
inny, mocniejszy silnik o mocy 180KM, skutkiem tego zmienito sie tez oznaczenie ich typu, na WLs180.

Budka maszynisty oraz kabiny maszynowe sg spawane z blachy stalowej. W Scianach bocznych budki maszynisty umieszczone
sq otwierane do wewnatrz drzwi posiadajgce okna ruchome otwierane w dét, opuszczane na pasach.
Umieszczenie przedziatéw maszynowych ponizej okien zapewnia bardzo dobrg widocznos¢ z lokomotywy.

Wewnatrz kabiny od przodu znajduje sie ostona skrzyni przekfadniowej stanowigca pulpit sterowniczy z wyprowadzonym po
bokach watem nawrotnika oraz watem sterujgcym skrzyni biegéw. W przedniej czesci pulpitu umieszczona jest podwaéjna
dzwignia regulatora obrotow silnika. Ponadto przy obu stanowiskach maszynisty znajdujg sie dodatkowe zawory maszynisty
oraz zawory gwizdawki. Po obu stronach budki umieszczone sg przedziaty maszynowe: silnikowy i sprezarkowy. Na Scianach
czotowych na wspornikach zamocowane sg reflektory sygnatowe. Lokomotywa fabrycznie wyposazona jest w hamulec
powietrzny dodatkowy (hamowanie samej lokomotywy) oraz reczny pomocniczy. Podczas napraw w ZNTK Nowy Sacz na
poczatku lat 70. zabudowano dodatkowo hamulec zespolony pozwalajacy na hamowanie catym sktadem pociagu.

Wis150 w MSTS, wersja 1.2

Z uwagi na mechaniczng skrzynie biegéw montowang w tych lokomotywach, w modelu takze zaimplementowano mozliwo$¢
manualnego sterowania przetozeniami za pomoca klawiszy [E] i [Shift-E]. W nowej wersji modelu inaczej zdefiniowano nastawy
przepustnicy silnika (poprzednie ustawienie 0%-50%-100%,zastgpiono ustawieniem 0%-10%-30%-50%-100%) umozliwiajac
sterowanie lokomotywa z wieksza precyzjg przy matych predkosciach, np. przy dojezdzaniu do sktadu przy manewrach, a takze
swobodng jazde przy pracy na szlaku z predkoscig ok. 26km/h (IV bieg, przepustnica 50%). Zmniejszono przyczepnos¢ do toru,
w rzeczywistoéci lokomotywy tej serii bardzo tatwo ulegajg poslizgowi i rolowaniu zestawdw kotowych podczas rozruchu.
Ponadto zmianie ulegly dzwieki sygnatdow, zardwno trabki [spacjal, jak i gwizdawki powietrznej (klawisz [b]), gdzie
wprowadzono uzaleznienie czasu trwania dzwieku od czasu naciskania klawisza oraz predkosci lokomotywy.



Skrocone dane techniczne:
[W nawiasach kwadratowych dane lokomotyw produkgji ,Zastalu”]

Szeroko$¢ toru: 750,785,900mm

Oznaczenie fabryczne: WLs150, [803D (Wis180)]

Masa w stanie proznym: 17,3 t

Masa stuzbowa: 18 t

Nacisk osi na tor: 6 t

Moc: 150KM (110,25 kW) [180KM i 132,2 kW]

Najwieksza sita pociaggowa: 4150 kg

Typ silnika: Diesel, Wola 5DSR-150, [Henschel-Wola 15H6]
Tlo$¢ cylindrow: 6

Rozstaw osi: 1000-1000mm

Rozstaw osi skrajnych: 2000mm

Srednica két: 850mm

Dtugos$¢ ze zderzakami: 5720mm

Wysoko$¢: 3050mm 5
Szerokoé¢: 2000mm 2 FOTO: Michat Izydarczak
Tloé¢ biegéw: 4 (przekladnia mechaniczna) Lyd1-255 z wagonem Eaos na transporterze,
Predkoéé maksymalna: 31,4 km/h Gniezno Wask. 25.06.1993,fot. M Izydorczak
Najmniejszy promien tuku: 35m

Zapas paliwa: 250 |

Hamulec: powietrzny Knorr i reczny

Prezentowane egzemplarze lokomotyw:

WLs150 - 7216: rok budowy: 1966 nr fabr. 7216, od 1966 do 1982 roku stacjonowata w KRZ Grodzisko, od 1982 do 1983
roku w ZGH w Klobucku, od 1983 w ZBM Osiny Poraj, dalsza historia lokomotywy jest nieznana, zostata zeztomowana
prawdopodobnie jeszcze w latach 90-tych.

WLs150 - 7629: Lokomotywa o tym oznaczeniu nigdy nie istniata, natomiast WLs150 o nr.fabr.7629 pracowata na PKP jako
Lyd1-207 kolejno stacjonujac w lokomotywowniach w Karczmiskach (1967-73) Jedrzejowie (1973-76) w Cukrowni Wihostow
(1976-1977, w tym okresie teoretycznie mogtaby mie¢ oznaczenie WLs150-7629), ponownie w Jedrzejowie i Karczmiskach
(1977), oraz ostatecznie od 1977 do 1986 w Starachowicach, gdzie zostata ztomowana w 1986 roku.

Lyd1l - 204: ...czyli WLs150-7626 wyprodukowana w 1967 na zamdwienie PKP, byla pierwszg lokomotywa spalinowg na
Kwidzynskiej Kolei Waskotorowej i stacjonowata w lokomotywowni Mareza od 1967 do 1978, pdzniej prawdopodobnie od 1978
do 1983 stacjonowata w Nowym Dworze Gdanskim na kolejach zutawskich, w latach 83-85 ponownie w Marezie, i od 1985
ponownie w Nowym Dworze Gdanskim. W 1988 r. zostata sprzedana do Cukrowni Tuczno, gdzie otrzymata numer zaktadowy 5.
Warto dodaé, ze w okresie swej pracy w tej cukrowni zostata btednie oznaczona jako WIs150-6027. Po likwidacji w 2003 r.
tamtejszej kolei cukrowniczej lokomotywa ta, wraz z dwoma wagonami towarowymi, zostata ustawiona w charakterze pomnika
na terenie zaktadu. W zwiazku z prowadzong w 2009 r. likwidacjq samej cukrowni zostata ona wystawiona na sprzedaz. Dzieki
$rodkom uzyskanym przez Fundacje Polskich Kolei Waskotorowych z 1% dla Organizacji Pozytku Publicznego zostata ona
odkupiona i w marcu 2010 r. przetransportowana do Rogowa. Obecnie trwa jej przeglad i naprawa, ktdra powinna juz wkrétce
umozliwi¢ uruchomienie tej lokomotywy.
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Wis150-6843 podczas poZzegnalnego przejazdu na sieci kolei cukrowni Kruszwica,
organizowanego przez Fundacje Kolei Waskotorowych. Kruszwica, 29 III 2003 — fot. Marcin Wojda.




