Historia Bukowieckiej Kolei Dojazdowej.

1. Poczatki.

Uchwalona 28 lipca 1892 roku ustawa "o kolejkach" ("Das Gesetz (ber Kleinbahnen und
Privatanschlussbahnen in Preussen") okreslajgca zasady budowy i dofinansowywania przez panstwo linii
kolejowych trzeciorzednego znaczenia budowanych przez zwigzki samorzadowe lub przedsiebiorstwa
prywatne i oddawanych do uzytku publicznego, wzbudzita duze zainteresowanie w kregach wiadz
powiatowych. Z uwagi na zty stan drdég bitych na tym terenie juz wczesniej (prawdopodobnie od okoto
1885 roku) istniato kilka prymitywnych kolei waskotorowych o przeswicie 600mm, na ktdrych ruch
(sprowadzajacy sie gtéwnie do przewozu ptoddw rolnych) prowadzono trakcjg konna.

Dla historii Bukowieckiej Kolei Dojazdowej istotne staty sie dwie z nich: linia tqczaca folwarki
Wierszyniec i Czelawa, pdzniej przedtuzona do stacji kolei normalnotorowej w Bukowie, oraz po drugiej
stronie rzeki Liwy kolej folwarku Radziszew faczaca nalezace don siota (Wola Radziszewska, Warylewko,
Plewiska) z majacq wkrétce otrzymaé prawa miejskie osadq Radziszew - gdzie przy bitym trakcie
znajdowatla sie stacja przetadunkowa.

Po wejsciu ustawy w zycie zaistniata szansa potaczenia tych linii i przeksztatcenia ich w kolej
"z prawdziwego zdarzenia". W tym celu wiasciciele wymienionych juz doébr ziemskich oraz zarzad
nowopowstatej cukrowni w Szczytniskach (wdéwczas niem. Spitzburg) utworzyli spétke "Spitzburger
Kleinbahn Gesellschaft G.m.b.H.".

Prace projektowe rozpoczeto juz w 1897 roku, zachowujac typowg dla kolejek rolniczych
szeroko$¢ 600mm. Jednak wiasciwa budowa kolejki ruszyta znacznie pdzniej, bo dopiero w 1905.
Opdznienie to zostato spowodowane trudnosciami terenowymi (budowa wymagata przeprowadzenia
szeroko zakrojonych prac melioracyjnych pomiedzy Czelawa a Radziszewem, w tym kosztownej
przebudowy istniejacego mostu drogowego nad rzekg Liwg) a takze katastrofalng suszg latem 1901,
ktéra spowodowata znaczne straty w rolnictwie i co za tym idzie zmniejszenie $rodkéw wptywajgcych na
budowe kolejki. Budowa torowiska ze Szczytnisk do Czelawy, oraz gruntowna przebudowa odcinka
Czelawa - Bukowo Cztuchowskie, dotychczas obstugiwanego trakcjg konng, trwata przez caty rok 1905,
a takze przez czes$c¢ roku nastepnego. W 1906 zbudowano takze budynki parowozowni w Bukowie,
parowozowni pomocniczej w Szczytniskach, oraz nowoczesng wdwczas wytadownie w cukrowni w
Szczytniskach. Wybudowano takze nowg stacje w Radziszewie (na przecieciu nowej linii do Szczytnisk z
linig folwarczna, ktéra przytaczono do ukfadu stacyjnego).

Przy budowie torowiska oraz przez pierwszy rok istnienia linii uzywano blizniaczych trzyosiowych
parowozow produkcji Krauss - Maffei AG, ktére jednakze okazaty sie zbyt stabe z uwagi na rosnace
przewozy i zwiekszajacy sie ciezar pociagdow. W zwigzku z tym w 1907 roku w fabryce Henschel & Sohn
w Cassel ztozono zamoéwienie na nowy, silniejszy parowoz, ktéry mogiby zaspokoi¢ coraz wieksze
potrzeby kolejki. Przybyty na poczatku 1908 roku typowy tendrzak tzw. BrigadeLok o uktadzie osi 0-4-0
otrzymat nazwe "Spitzburg". Dwa juz pracujgce parowozy nosity nazwy: "Verschinz" i "Tschelau",
poniewaz na kolejce nie numerowano kolejno parowozow. Kolejki Bukowiecka oraz Opalenicka byty
jedynymi kolejkami waskotorowymi na terenie zaboru pruskiego ktére konsekwentnie praktykowaty
oznaczanie lokomotyw nazwami miejscowosci lezacych przy trasie kolejki, a nie numerami. Do obstugi
ruchu osobowego kolejka posiadata cztery 4-osiowe wagony produkcji Gebruder Hoffmann & CO AG
Breslau, ruch towarowy obstugiwato kilkadziesigt (brak doktadnych danych) wagonéw weglarek i krytych
zbudowanych w tej samej firmie. Wagony te, oraz posiadane trzy parowozy poczatkowo wystarczaty dla
potrzeb ruchu. W obliczu wzrastajacych przewozow towarowych spotka postanowita zakupi¢ jeszcze
jeden parowdz. Tendrzak tego samego typu co "Spitzburg" przybyt na kolejke w 1911 roku, i otrzymat
nazwe "Radziszew".

2. Pierwsza Wojna Swiatowa i 20-lecie miedzywojenne.

Wybuch I wojny $wiatowej spowodowat znaczny spadek przewozdéw na kolejce i zastoj.
Ograniczano sie tylko do biezacych napraw, a i tak kolejka po ustgpieniu zaborcéw byta bardzo
zdewastowana, w zwigzku z czym przez pierwsze 2 lata po wojnie w ogdle nie pracowata (konieczne byty
remonty taboru i mostéw). Po doprowadzeniu infrastruktury do porzadku, w dwudziestoleciu
miedzywojennym sie¢ znacznie sie rozrosta, a to za sprawg rozpoczecia na poczatku lat 20-tych budowy
nowego odcinka z Bukowa na potudnie przez Myszewo do Brzany i potaczenia z kolejng konng linig
Brzana - Kaldowo - Port. Okoto 2-tysieczne Myszewo juz przed wojng zabiegato o potaczenie kolejowe,
jednak niemieccy cztonkowie zarzadu woéwczas nie widzieli w tym korzysci. Istniejacy juz port na rzece
Brzana rozbudowano, spodziewajac sie zwiekszonego obrotu towardw. Budowa linii trwata 3 lata do roku
1923, z uwagi na trudny, niemal gorski teren pomiedzy Podwyzem a Rudniczem i konieczno$¢ budowy
dwoch tuneli.



Na poczatku lat 20-tych zmieniono nazwe spoétki na "Bukowiecka Kolej Powiatowa S.A.".
Spolszczono tez nazwy parowozow. I tak "Tschelau" otrzymat nazwe "Czelawa", "Verschinz"
"Wierszyniec", a "Spitzburg" - "Szczytniska". Parowdz "Radziszew" ze zrozumiatych wzgledéw pozostat
przy swojej dotychczasowej nazwie.

Stopniowa rozbudowa cukrowni w Szczytniskach spowodowata znaczne zwigkszenie
zapotrzebowania na buraki cukrowe, a wkraczajgca mechanizacja oraz chemizacja rolnictwa pozwolita na
uzyskiwanie wiekszych plondéw, co spowodowato réwniez rozbudowe kolei folwarku Radziszew. Linie te
przedtuzono wpierw do pobliskiego majatku Wielkopole, a kilka miesiecy pdzniej takze do wsi Matejki i
Sowice, a po kolejnej kampanii buraczanej do folwarku Ruszkowo. Na poczatku roku 1939 zbudowano
odgatezienie oraz duzg stacje w okolicy osady Zieleniew, zaopatrzong w trojkat do obracania parowozow.
Planowano tez dalszg rozbudowe tego odcinka.

W zwigzku z rozbudowg sieci, gruntownie przebudowano stacje w Bukowie Cztuchowskim,
dodajac zaplecze techniczne, warsztaty naprawy wagondw i wiecej torow postojowych oraz rozbudowano
wyjazd ze stacji tworzac tréjkat w miejscu dotychczasowego zakretu. W celu utatwienia przesiadania sie
pasazerow zbudowano réwniez oddzielng stacje pasazerska za wiaduktem, przy stacji normalnotorowej.

Wczesniej, w 1931 roku zakupiono uzywany parowéz podobnego typu co dwa wczesniejsze, ktory
na poczatku 1933 roku po naprawie gtéwnej otrzymat nazwe "Myszewo". Zamodwiono tez cztery
dodatkowe wagony klasy trzeciej.

3. Druga Wojna Swiatowa.

W dniu wybuchu II wojny Swiatowej kolejka uzytkowata okoto 70 km toru i posiadata nadal
parowozy "Szczytniska", "Radziszew" i "Myszewo" oraz pomocnicze "Czelawa" i "Wierszyniec" do
manewrdw.

W czasie II wojny $Swiatowej kolej zostata ponownie przejeta przez zarzad niemiecki. Z uwagi na
znaczne zniszczenia w pierwszych dniach wojny cukrownia Szczytniska praktycznie przestata
funkcjonowaé. Do tego celnie, acz pomytkowo zrzucona bomba zniszczyta most na Liwie. Tym samym
odcinek Bukowo - Szczytniska zostat zamkniety i zaczat szybko zarasta¢ krzakami. Natomiast dla
dotychczas mniej istotnego odcinka Bukowo - Brzana okupacja hitlerowska paradoksalnie oznaczata
rozwoj, poniewaz Niemcy w rejonie Zagérowa oraz Rudnik, gdzie znajdowaty sie dobrze zakonserwowane
ruiny $redniowiecznego zamku, rozpoczeli budowe silnych fortyfikacji. Z uwagi na korzystny mikroklimat
doliny Rudnickiej, oraz odkrycie lokalnych ztéz wdd mineralnych, a takze potozenie obronne,
w miejscowym bytym klasztorze zorganizowano szpital majacy by¢ w zalozeniu zapleczem dla
fortyfikacji. Wkrotce jednak wysytano tam Zzotnierzy rannych na wschodnim froncie.

Kolejka caly czas petnita wazng funkcje transportowg dowozac materiaty budowlane do budowy
fortyfikacji z portu w Katdowie, oraz z normalnotorowej linii kolejowej w Bukowie. Niemcy dazac do
maksymalnego wykorzystania podbitych ziem postanowili na poczatku 1942 roku rozpocza¢ eksploatacje
pokfaddéw gliny odkrytych w okolicy wsi Rudnicze. Zimag i wiosng 1942 r. powstata tam duza cegielnia z
wiasng siecig kolejki kopalnianej. Od razu pomyslano tez o kwestii wywozu gotowych wyrobdw z cegielni
- zbudowano tacznice pomiedzy kolejka cegielniang, a dotychczasowym przystankiem Rudnicze, ktory
rozbudowano o mijanke i krétka bocznice z tadownig. Swiezo zbudowana tgcznica zapewniata szybki i
sprawny transport cegiet na budowe fortyfikacji, oraz ich wywdz w giab Rzeszy.

Juz rok 1942 przyniést kolejce zysk w wysokosci 12 285,66 marek niemieckich. Przewieziono
wowczas 69 419 ton towardow. Odnosnie przewozoéw osobowych w tym okresie brak danych. Materiaty do
budowy fortyfikacji pozyskiwano takze z niewielkiego kamieniotomu w osadzie Krzywoszyn. W zwigzku ze
zwiekszajacym sie zapotrzebowaniem na materialy budowlane, w miare rozbudowy systemu
podziemnych korytarzy zbudowano kolejna tacznice prowadzaca z przystanku Krzywoszyn bezposrednio
na teren fortyfikacji. Uproscito to znacznie transport do Rudnik.

Szybko zblizajaca sie ofensywa wojsk radzieckich przerwata budowe twierdzy juz w grudniu 1944
roku. Uciekajgca zatoga niemiecka zdotata wysadzi¢ krétki odcinek tunelu, jednak nie powstrzymato to
zwycieskiej armii. Z zaplanowanych fortyfikacji zdotano ukonczy¢ tylko kilka podziemnych korytarzy
transportowych, i kilkanascie pomieszczen pod zamkiem. W podziemiach niedosztej twierdzy na pot
wieku zapadta cisza...



4. Czasy powojenne.

Po wyzwoleniu spod okupacji przystapiono do odbudowy linii. Szkody wojenne okazaty sie
mniejsze niz poczatkowo sgdzono. Znaczna czes$¢ zaros$nietego szlaku z Bukowa do Szczytnisk stanowita
nieciekawy cel dla bombowcéw. Poza mostem na Liwie i zniszczeniami w cukrowni oraz na stacji
Szczytniska, wystarczyto wykosi¢ zarosla i zatatac kilka pomniejszych wyrw by przywréci¢ ruch.

Mniej ciekawie wygladata sytuacja na linii Bukowo - Brzana. Catkowicie zniszczony byt przystanek
Krzywoszyn, oraz tor pomiedzy Krzywoszynem a Zagdérowem, prowadzony pierwotnie wzdtuz drogi
faczacej te dwie miejscowosci. Tuz przed S$wietami w grudniu 1944, armia radziecka zaskoczyta
stacjonujacy jeszcze w Zagorowie pancerny oddziat niemiecki. Krdotka, acz zazarta potyczka z uzyciem
czotgdw poskutkowata niemal zupetnym zniszczeniem tego odcinka. Dlatego postanowiono nie
odbudowywaé szlaku w miejscu, w ktérym biegt dotychczas, a wykorzysta¢ niedawno przeciez
zbudowana tacznice do twierdzy w Rudnikach.

Do budowy nowego odcinka tunel-Zagéréow potrzeba bylo znacznie mniej materiatéw, niz do
odbudowy pierwotnego przebiegu linii, z ktorej zreszta wykorzystano pewng cze$¢ nadajacych sie do
uzytku elementéw. Dos¢ szybko udato sie przywrdci¢, na razie nieregularny ruch towarowy i osobowy,
poczatkowo w celu naprawy zniszczen na kolejce, nastepnie odbudowy zniszczonej okolicy (m.in.
Cukrowni Szczytniska - docelowo gtéwnego odbiorcy ustug transportowych). Oczywiscie zmianie ulegt tez
kilometraz linii. Wjazdy do czesciowo zawalonego tunelu majacego w zatozeniu prowadzi¢ do
nieukonczonej twierdzy Rudniki zamurowano dla bezpieczenstwa, natomiast obydwa wczesniej juz
czynne tunele (pomiedzy Zagérowem a Rudniczem oraz ponad kamieniotomem w Krzywoszynie) okazaty
sie by¢ w dobrym stanie i po udroznieniu mogty by¢ nadal wykorzystywane przez kolejke.

Z dniem 26 marca 1946 roku kolejka, jak i wszystkie inne w kraju zostata upanstwowiona, i
rozpoczeta dziatalno$¢ w strukturach PKP jako Bukowiecka Kolej Dojazdowa (pod tg nazwg funkcjonuje
do dzi$). Postepujgca odbudowa kraju po zniszczeniach wojennych wywotata duze zapotrzebowanie na
materiaty budowlane. Przejete przez Lasy Panstwowe tartaki w Przyborowie i Ostoi nalezace wczesniej do
rodziny Rosenzweig, juz przed wojng posiadaty wtasng linie waskotorowa tqczacq oba zaktady, stuzaca do
zwozenia drewna, oraz okazjonalnych przewozéw pasazerskich. Aby usprawni¢ transport drewna
budowlanego, wkrétce zbudowano odcinek linii z Krzaczan do Chaszczyc (budujac stalowy most na rzece
Ptonicy) i dalej do Wierszynca, gdzie przytaczono sie¢ lesng do BKD za pomocg trdjkata torowego
umozliwiajgcego przejazd zarédwno w strone Bukowa, jak i Szczytnisk. Podczas tej samej operacji
zbudowano réwniez nowy budynek stacyjny oraz poprawiono ukfad torowy koncowej stacji w
Przyborowie, zabudowujac rozjazd bocznicy do tartaku od razu za nowo powstatym peronem
pasazerskim, a nie jak dotad, za torami odstawczymi. Umozliwito to ptynny ruch na bocznicy -
dotychczas czesto miaty miejsce przypadki blokowania wjazdu do tartaku przez wagony towarowe
odstawione w stacji.

Potaczenie i trojkat w Wierszyfncu umozliwity oczywiscie (wobec znikomej iloéci drég w lesie) bezposredni
dowdz tarcicy do stacji kolei normalnotorowej oraz na place budéw wzdtuz linii.

Wzrastajace na poczatku 50-tych przewozy towarowe powodowaty koniecznos$¢ statego
wydtuzania sktadow i zwiekszania ich ciezaru brutto, co przyczyniato sie do awarii bardzo juz
wyeksploatowanej nawierzchni. Réwnoczesnie posiadany park lokomotyw okazywat sie niewystarczajacy
pod wzgledem mocy, szczegdlnie na stromym podjezdzie z Podwyza w kierunku Krzywoszyna, co
powodowato praktycznie od samego poczatku koniecznos¢ statego stacjonowania
w Podwyzu lokomotywy popychajacej.

Ministerstwo komunikacji jeszcze przed II Wojna Swiatowa opracowato program ujednolicenia
wszystkich kolei waskotorowych, i ustalenia jednakowej szerokosci toru 750mm. W latach 50-tych
zaistniaty ku temu sprzyjajqce warunki, a przemyst krajowy rozpoczat produkcje nowego, dobrego taboru
na ta szerokos¢ toru.

Przekucie catego zespotu potaczonych ze sobg linii z 600 na 750mm byto skomplikowanym
zadaniem - zwazywszy na S$cisle wspotpracujace z BKD koleje zaktadowe cegielni Rudnicze, cukrowni
Szczytniska, oraz niedawno przyfaczong siec kolei le$nej tartakédw w Przyborowie i Ostoi — niemniej catg
operacje zdotano ukonczy¢ po6zng jesieniaq 1953 roku niemal bez wstrzymywania ruchu, podobnie jak
miato to miejsce np. na Gnieznienskiej lub Sredzkiej Kolei Dojazdowej. Przy tej okazji procz kapitalnego
remontu nawierzchni catej linii przeprowadzono wiele korekt i usprawnien infrastruktury:

- zlikwidowano bocznice zwirowni w Wierszyncu, poniewaz zaktad ten juz od jakiego$ czasu uzywat
wytacznie wlasnego transportu samochodowego - w miejscu jej dotychczasowego przebiegu zbudowano
natomiast duzy plac tadunkowy.

- konieczne byto uproszczenie uktadu torowego stacji Myszewo, poniewaz tor o nowej szerokosci
zajmowat duzo wiecej miejsca, a plac mieszczacy stacje otoczony byt ciasng zabudowg kamienic. Z tego
powodu zlikwidowano tor fadunkowy z rampg, a sama stacje sprowadzono do roli mijanki umozliwiajacej
tylko krzyzowanie pociggéw.



- doprowadzono bocznice do zaktaddéw spirytusowych w Myszewie, budujac takze przy nich krotka
(pézniej zreszta przedtuzang) mijanke, stuzacy jako tor postojowy.

- doprowadzono bocznice oraz zbudowano ukitad torowy na terenie powstatej wowczas jednostki
wojskowej na poligonie pomiedzy Zagérowem a Rudniczem - celem zaopatrywania wojska w paliwa oraz
podzespoty do ciezaréwek i czotgdw.

W ramach tej akcji réwniez gruntownie wyremontowano odcinek Radziszew - Zieleniew, w kilku
miejscach upraszczajac przebieg toru (m.in. zlikwidowano ciasny uktad torowy folwarku Wielkopole,
budujac wzdtuz drogi kilkaset metrow dalej istniejaca do dzi$ stacje, zlikwidowano wodwczas takze
nieuzywany od wojny ukitad torowy fadowni w Kowalewicach). Z tamtego okresu pochodzi réwniez
tadownia w Ruszkowie. Przekuciu oparta sie krzyzujaca sie z BKD w jednym poziomie kolejka kopalni
torfu w Turzycach k/Czelawy z uwagi na uzytkowany wiasny tabor, lekkie przewozy i brak koniecznosci
przejazdu na sie¢ BKD.

Stare parowozy HF zostaty po przekuciu linii w wiekszosci wystane na inne koleje waskotorowe,
badz ztomowane. Natomiast juz w grudniu 1952 roku na kolejke przybyt pierwszy z zamoéwionych
fabrycznie nowych pieciu parowozéw serii Px48. Parowozy te krolowaty niepodzielnie na szlaku az do
potowy lat 70-tych, kiedy wprowadzono lokomotywy WIs150. Cegielnia w Rudniczu, a takze tartak
Przyborowo, zakupity wéwczas parowozy typu "Las" takze produkcji chrzanowskiego FABLOKu.

Przekucie toru wymogto takze wymiane wszystkich wagonéw. Dotychczasowy tabor stopniowo
rozdysponowano miedzy innymi kolejami, oraz czesciowo ztomowano. Stare wagoniki byly takze
sprzedawane okolicznym mieszkaricom, badz na opat, badZz w catosci jako szopki. Ich miejsce zajety
znormalizowane wagony towarowe produkcji Konstal Chorzéw, oraz wagony osobowe 1Aw z fabryki
wagondw w Swidnicy. Nowy tabor oraz wyremontowane torowisko, pozwolity na bezpieczne i pewne
prowadzenie ruchu przez nastepne dziesie¢ lat.

Podczas poszukiwan ropy naftowej w latach 1950 - 1953 niedaleko wsi Ruszkowo odkryto ztoza
wegla brunatnego. Odkrycie to na zawsze zmienito krajobraz tej okolicy. Decyzja o budowie zaktadu
zapadta w 1958 r. Rok pdzniej rozpoczeto budowe odkrywki oraz elektrowni w Kalinowcu, ktéra miata by¢
zasilana weglem z pobliskiej kopalni. Pierwszy wegiel z odkrywki ,Ruszkowo I” wydobyto w 1964 r.
Dziesie¢ lat pozniej ruszyty prace nad kolejng odkrywkag - ,Ruszkowo II” - co w przysziosci miato miec
znaczacy wptyw na przebieg linii BKD na tamtym terenie.

Wiosng roku 1962 przed Krzywoszynem na potce skalnej na brzegu urwiska nad dawnym
niemieckim kamieniotomem zauwazono niepokojace zarysowania. Przeprowadzone badania wykazaty
tendencje do osuwania sie podkopanej Sciany, zintensyfikowang przez zwiekszony ciezar i wzrastajacy
ruch pociggdéw. By zapobiec grozacej katastrofie, zamknieto ten szlak na krétki okres czasu, nastepnie
podjeto decyzje o kontrolowanym wysadzeniu niebezpiecznego odcinka i zbudowaniu w tym miejscu
tymczasowego mostu stalowo-drewnianego, ktéry w przysztosci miat zostaé zastgpiony obiektem z
betonu zbrojonego. Z réznych przyczyn most tymczasowy stoi do dzi$, stanowiac jedyny tej konstrukcji
obiekt na polskich kolejach waskotorowych, obecnie bedacy juz pod ochrong konserwatora zabytkow.

Prace przy likwidacji tego zagrozenia i budowie mostu uzmystowity kolejarzom Bukowieckiej Kolei
Dojazdowej brak pojazdédw roboczych. Dotychczas wszystkie drobne prace remontowe przy torowisku
realizowano przy uzyciu recznych drezyn wahadtowych, podczas gdy powazniejsze pociagi robocze
prowadzone byty lokomotywami. Niemal od razu po wysadzeniu pgkajacej sciany, a przed rozpoczeciem
budowy mostu zakupiono 3 drezyny motorowe Doc z silnikiem S01-Z3A WSK Swidnik, ktére pomimo
niewielkich rozmiaréw i braku mozliwosci doczepiania nawet niewielkich wagondéw roboczych staty sie
nieoceniong pomocg W szybkim przemieszczaniu sie w trudnym goérzystym terenie. Obecnie drezyny
uzywane sg bardzo rzadko, natomiast dojazdy do drobnych prac utrzymaniowych przy torowisku
realizowane sg najczesciej samochodami dostawczymi.

Lata 70. przyniosty znaczacy rozwdj okolicznym miejscowosciom. W 1972 roku utworzono
Panstwowe Gospodarstwo Ogrodnicze w Zniczu, do ktérego doprowadzono krétka bocznice z przystanku
po drugiej stronie ulicy celem dowozu opatu. P6t roku pdzniej uruchomiono mleczarnie w Szczytniskach, i
do niej takze doprowadzono bocznice przecinajaca droge biegngaca z osady przystacyjnej do wsi Piaski.
Z uwagi na ciasng zabudowe terenu mleczarni, obowigzuje tam catkowity zakaz wjazdu wagondow
normalnotorowych na transporterach.

Kolejna korekta przebiegu linii miata miejsce wiosng 1974. Ze wzgledu na zwiekszajacy sie ruch
turystyczny zmieniono przebieg toru, tworzac objazd do nowo powstatego osrodka wypoczynkowego nad
jeziorem Lubieszewskim. Poniewaz starano sie o maksymalne uatrakcyjnienie podrézy, poprowadzono
tory praktycznie w piasku plazy. Przy budowie oprécz nowego materiatu torowego wykorzystano takze
szyny starouzyteczne pozyskane ze zlikwidowanej rok wczesniej bocznicy do miyna parowego w
Rudawcu, ktéry zakonczyt dziatalno$¢ w 1971 r.

Wczesng jesienig tego samego roku, majac na uwadze zainteresowanie okolicznej ludnosci
wybudowano w czynie spotecznym kilkaset metréw dalej w kierunku Podwyza przystanek czynny caty
rok, podczas gdy przystanek Lubieszewo Osrodek czynny jest tylko okresowo w sezonie letnim, i stuzy
gtdownie wczasowiczom.



Ostatnig powazng korekte przebiegu linii wykonano jesieniq 1974 podczas budowy odkrywki
«~Ruszkowo II” KWB Kalinowiec. Dotychczas biegnaca najkrétsza droga linie Ruszkowo - Zieleniew
rozebrano, taczac te stacje o ponad 2 kilometry dtuzszym odcinkiem omijajacym planowany teren
odkrywki. Po ukonczeniu wydobycia obszar ten jest w trakcie rekultywacji, natomiast przebieg toru
pozostaje bez zmian z uwagi na niestabilne warunki gruntowe. Niestety caty odcinek Wielkopole -
Zieleniew skazany jest w przysztosci na rozbiorke, w zwigzku z planowanym rozwojem kopalni.

Kolejnym waznym wydarzeniem byto przybycie w 1975 r. na kolejke pierwszych lokomotyw
spalinowych typu WIs150, co w zafozeniu miato usprawni¢ przewozy. Niestety zbyt mata moc tych
lokomotyw sprawita, ze byly one bezuzyteczne na odcinku Myszewo-Brzana o bardzo stromych
pochyleniach i mogty prowadzi¢ tam tylko lekkie pociggi do 100 ton brutto. Z powodu ciggle
wzrastajacych przewozéw juz rok pdzniej sprowadzono dwie lokomotywy serii LYd2 produkcji
rumunskiej, o mocy 300KM. Niemniej szybko okazato sie, ze mimo duzo wiekszej mocy lokomotywy tej
serii z powodu specyficznej budowy (bezwdzkowy uktad osi, naped wigzarowy, duza masa wtasna) majq
bardzo destrukcyjny wptyw na stan toru...

Kres dominacji parowozéw Px48 na szlaku potozylo dopiero wprowadzenie do eksploataciji
ciezkich lokomotyw Lxd2 produkcji rumunskiej o mocy 450KM. Niestety nawet wprowadzenie tak silnych
maszyn nie rozwigzato problemu pochylenia szlaku na odcinku Podwyze - Krzywoszyn i do dzi$ masa
pociggu na tym odcinku nie moze przekracza¢ 300 ton brutto. Natomiast od razu po ich przybyciu
ograniczono role lokomotyw Lyd2 do manewrdw na stacjach w Bukowie i Szczytniskach.

Takze tartaki, cegielnia i cukrownia od potowy lat 70-tych rozpoczety proces wycofywania z
eksploatacji mocno juz zuzytych zakladowych parowozéw. W kwietniu 1980 roku w tartaku w
Przyborowie wygaszono ostatni parowdz ,Las”, od tej pory eksploatujac juz wytacznie lokomotywy
spalinowe m.in. serii WLs75 oraz 2WIs40. Cukrownia Szczytniska z powodu ciezkich manewréw podczas
jesiennych kampanii buraczanych zakupita juz wczesniej jedng waskotorowg lokomotywe serii Lyd2, oraz
jedng normalnotorowg serii SM03 - obydwie do dzi$ znajduja sie w eksploatacji.

Od potowy lat 80-tych negatywne skutki zatamania sie gospodarki kraju zaczety by¢ odczuwalne
takze na kolei. Wprowadzono wowczas wiele ograniczen nie tylko w inwestycjach, ale wrecz w
odwotywaniu niektérych pociggdw. Na wzrost przewozow nie wptyneto nawet wybudowanie nowego placu
przetadunkowego i rampy transporterowej w Bukowie oraz wprowadzenie przewozu wagonow
normalnotorowych na transporterach. Kolejce zaczeta grozi¢ likwidacja. W zwigzku ze spadajacymi
przewozami tak pasazerskimi jak i towarowymi w potowie 1989 roku doszto do zawieszenia przewozdw
pasazerskich na odcinku Radziszew - Szczytniska, a po jesiennej kampanii buraczanej do zupetnego
zamkniecia odcinka Podwyze - Brzana - Katdowo. W tak okrojonym ksztatcie BKD wjechata w nowe
czasy. Na szczescie nowa rzeczywistos¢ miata okazac sie taskawa...

5. Historia najnowsza.

Podjete od poczatku roku 1990 szerokie reformy ekonomiczno-gospodarcze spowodowaty
likwidacje PGR-6w, ktére byly gtdwnymi uzytkownikami kolejki, i tylko protesty mieszkancéow Brzany,
Myszewa i Szczytnisk poparte petycja (i dotacjq) zarzadu cegielni w Rudniczu, uratowaty jg przed
zagtada. Kolej jako jedng z pierwszych w kraju przejeto starostwo powiatowe wspodlnie ze
sprywatyzowang cukrownig w Szczytniskach. Utworzono samodzielne przedsigebiorstwo: Bukowieckg
Kolej Dojazdowg Sp. z 0.0., przede wszystkim juz od poczatku 1991 wznawiajgc przewozy opatu dla
cegielni na dos¢ lekkomysinie zamknietym péttora roku wczesniej odcinku Podwyze — Rudnicze.

W 1992 roku prywatny przedsiebiorca uzyskat zgode na dalsze wydobycie
w ograniczonym zakresie kamienia w Krzywoszynie. Po odgruzowaniu i odbudowaniu terenu oddano do
ponownego uzytku bocznice do kamieniotomu, ktéry zaopatruje w materiat okolicznych kamieniarzy i
budowy, a takze wzbudza zainteresowanie czesto odlegtych firm z uwagi na pewien rzadko wystepujacy
gatunek piaskowca.

W tym samym roku, w celu zapewnienia ciggtosci przewozow pasazerskich Wagonownia Bukowo
przy wspétpracy Cechu Rzemiost Roéznych w Myszewie rozpoczeta remonty mocno juz
wyeksploatowanych wagondéw 1Aw. Rozpoczeto wowczas starania o pozyskanie z innych kolejek
wagondw Bxhpi produkcji rumunskiej, co miato pozwoli¢ na zwiekszenie komfortu podrézy i zdolnosci
przewozowej.

W 1993 roku jeden z dwdch pierwszych historycznych parowozéw (prawdopodobnie jest to
"Czelawa") odnaleziono w kottowni cukrowni w Szczytniskach, gdzie przez diugi czas ogotocony z wielu
elementow petnit funkcje rezerwowego kotta statego CO. Po uzupetnieniu brakujacych elementéw i
odbudowie budki maszynisty zostat on przeznaczony na pomnik i podczas uroczystosci 90-lecia
uruchomienia kolejki ustawiony na peronie stacji normalnotorowej w Bukowie.

W 1995 roku Rudniki uzyskaty status uzdrowiska, co znaczaco zwiekszyto ruch turystyczny w tej
miejscowosci. Starajac sie o zwiekszenie atrakcyjnosci, postanowiono udostepni¢ do zwiedzania
podziemia niedokonczonej twierdzy. Podczas wytyczania szlaku turystycznego okazato sie, ze wysadzony



w czasie wojny tunel taczacy niegdys$ Rudniki i Krzywoszyn, uznawany dotychczas za niemal catkowicie
nieprzejezdny, jest ogdlnie w dos¢ dobrym stanie technicznym. Jedynie krotki fragment stropu tunelu
ulegt zarwaniu, po za tym potrzebne bylo tylko odblokowanie zamurowanych wjazdéw. Rada miejska
podjefa intensywne dziatania zmierzajace do przywrdcenia potaczenia kolejowego. Intensywne prace
(zbudowanie od podstaw uktadu torowego stacji, odgruzowanie tunelu, przekucie pozostatosci toru w
tunelu na przeswit 750 mm, budowa posterunku telefonicznego) zaowocowaty przywréceniem
przejezdnosci szlaku do Rudnik w 1997 r. Jedynym ograniczeniem ruchu jest brak skrajni
w tunelu i zwigzany z tym catkowity zakaz wjazdu pociggoéw transporterowych. Posterunek telefoniczny
Tunel nadal funkcjonuje, jednak wobec powtarzajacych sie aktdw wandalizmu zrezygnowano z ciggtego
remontowania nieobsadzonego budynku, a niezbedne urzadzenia umieszczono w skrzynce metalowej
zamykanej na klucz. Stacja w Rudnikach obstuguje pewng ilo$¢ przewozéw towarowych, jednak w
niewielkich ilosciach - jest to gtdwnie opat w okresie zimowym dla potrzeb sanatorium. W celu
zapewnienia tych przewozow, w zwigzku ze wspomnianym zakazem wjazdu pociggdéw transporterowych
do tunelu, a takze z powodu zamédwien na dowdz wegla do cegielni w Rudniczu oraz sktadu opatowego w
Brzanie, pod koniec lat 90-tych w Zakfadach Naprawczych Taboru w Bukowie zmodernizowano 15
wagonéw Wddx, wymieniajac ich poszycie z drewnianego na blaszane, oraz zabudowujac ukfad hamulca
zespolonego.

Na poczatku 2006 roku dtugoletnie starania o pozyskanie wagonow pasazerskich produkcji
rumunskiej wreszcie zostaly zwiefczone sukcesem! Na sieci Zutawskiej Kolei Dojazdowej pod koniec lat
90-tych trwata zakrojona na szerokg skale akcja kasacyjna catego taboru. Tylko w wyniku wyjatkowego
zbiegu okolicznosci i zainwestowaniu prywatnych srodkéw udato sie uchroni¢ przed pocieciem na ziom
wagon motorowy Mbxd2-211 oraz trzy wagony doczepne typu Bxhpi. Od 1999 tabor ten po skresleniu
z inwentarza ZKD stat ,pod chmurka” na posesji prywatnej, a jego przyszto$¢ pomimo ocalenia przed
palnikiem byta niepewna. Pod koniec 2004 roku teren na ktérym przechowywane byly wagony zostat
sprzedany, a nowi wiasciciele dziatki chcieli mozliwie szybko pozby¢ sie ktopotliwych ,lokatoréw”. Dzieki
szybkiej reakcji srodowisk mitosniczych tabor ponownie ocalono przed pocieciem na ztom, a po jeszcze
kilku perypetiach organizacyjnych udato sie zorganizowac akcje przewiezienia tych wagonéw do Bukowa.
Na decyzji o ich ocaleniu zawazyt fakt, ze wagony pomimo zdewastowanego wnetrza i dos¢ optakanego
wygladu po siedmiu latach postoju generalnie byly w do$¢ dobrym stanie technicznym jesli chodzi
o zasadnicze czesci jezdne. Zdecydowano o przewiezieniu ich do naprawy gtéwnej - po jej ukonczeniu
i odtworzeniu fabrycznego wygladu zostang przekazane na ilostan inwentarzowy BKD.

W trosce o prawidiowe utrzymanie nowo pozyskanego taboru w kwietniu tego samego roku
zakupiono dziatke na nieuzywanym od diuzszego czasu terenie bezposrednio za lokomotywownig
i wagonownia (po drugiej stronie drogi dojazdowej do placu tadunkowego) i rozpoczeto budowe nowej
hali wagonowni, a obok niej rozbudowano takze magazyn szyn i podkfadéw Sekcji Utrzymania
Infrastruktury BKD. Na dziatce znajduje sie ruina nieczynnego od potowy lat 90-tych zaktadu
przemystowego produkujgcego drobng galanterie metalowa - niestety stan budynku zagraza katastrofy
budowlang, przystosowanie go do potrzeb BKD nie jest mozliwe i planowane jest jego wyburzenie.

Ostatnia jak dotad rozbudowa sieci BKD, to doprowadzenie w 2008 r. bocznicy do nowo powstatej
biogazowni za folwarkiem w Czelawie, ktora powoli staje sie istotnym producentem energii, a co za tym
idzie gtéwnym odbiorcg odpadéw pochodzenia organicznego z catego regionu. Uruchomienie przewozdw
do tego zaktadu wymusito koniecznos¢ ponownego uruchomienia kolejnych ponad 20 wagondw serii
Wddx (tym razem bez modernizacji), od kilku lat odstawionych na terenie portu w Katdowie i uzywanych
tylko w czasie kampanii cukrowniczej, co za tym idzie, znacznego zintensyfikowania ich przegladow w
zaktadach naprawczych taboru w Bukowie, oraz zakupu kilkudziesieciu plandek do przykrywania
zatadowanych odpadkami wagondw.

W chwili obecnej kolej jako jedna z ostatnich waskotoréwek w Polsce prowadzi nadal rozktadowe
przewozy pasazerskie i towarowe - gtdwnie drewna, wegla, burakéw cukrowych, ceramiki budowlanej
oraz od niedawna takze wspomnianych odpaddéw. Staraniem Kota Mitosnikdw Kolei w Bukowie, ktore
przeprowadzito publiczng zbidrke pieniedzy oraz dzieki sponsoringowi gospodarstwa agroturystycznego
w Wierszyncu, nadlesnictwa Dobrzyca, a przede wszystkim starostwa powiatu Brzanskiego skierowano do
napraw gtdwnych dwa stojgce do tej pory ,w krzakach” parowozy, Px48-1768 z Opalenickiej, oraz
Px48-1915 pochodzacy z Gnieznienskiej Kolei Waskotorowej. Parowozy te pozyskano pod koniec lat
80-tych jeszcze za czasdw PKP, juz wtedy zadajac sobie sprawe z atrakcyjnosci linii, planujac ich
wyremontowanie i uruchomienie pociggdw turystycznych. Niestety nie udato sie wéwczas do tego
doprowadzi¢ z przyczyn ekonomicznych i lokomotywy te przez kilkanascie lat staty odstawione na terenie
portu w Katdowie. Obecnie obydwa znajdujg sie w naprawie w zaktadach InterLok w Pile, po ukonczeniu
ktorej planowane jest ich uruchomienie i wiaczenie do planowej eksploataciji.

Gtéwnym zrédtem finansowania Bukowieckiej kolejki sg obecnie przewozy towarowe po sieci
wilasnej, na potrzeby okolicznych zaktaddéw. Szczegdlnie zyskownym okresem jest okres od wrzesnia do
grudnia, kiedy trwa kampania cukrownicza. W okresie zimowym zwiekszajg sie przewozy towarowe,
gtownie wegla z przetadowni w Bukowie. Natomiast w okresie letnim uruchamia sie dodatkowe pociagi
turystyczne, gtdwnie w relacji Bukowo-Rudniki Zdrdj, a takze Bukowo - Dobrzyca. Poza tym kolejka
prowadzi regularne pociagi osobowe skomunikowane w Bukowie i Szczytniskach z pociggami spétek PKP,



organizuje imprezy kolejowe dla mito$nikow (takze zagranicznych), a warsztaty w Bukowie zajmuja sie
takze zleconymi naprawami podzespotdéw oraz taboru z innych linii waskotorowych. Obecnym dyrektorem
naczelnym BKD jest inz. Mirostaw Ujski.

KALENDARIUM BUKOWIECKIE] KOLEI DOJAZDOWE]

1892 - ustawa ,,O kolejkach”

1896 - Spitzburger Kleinbahn Gesellschaft G.m.b.H.

1897 - poczatek prac projektowych

1898 - prace melioracyjne Czelawa — Radziszew

1899 - budowa linii Cukrownia Szczytniska - Radziszew (przerwana - tor utozono tylko na odcinku do stacji stycznej z

torem normalnym, na pozostatym odcinku wykonano jedynie prace ziemne)

1900 - przebudowa mostu na Liwie

1901 - wstrzymanie prac z powoddw finansowych

1905 - kontynuacja prac na linii Szczytniska- Radziszew, budowa linii Radziszew — Czelawa

1906 - przebudowa linii Czelawa - Bukowo, budowa parowozowni Bukowo, zakup parowozoéw ,Verschinz” i ,Tschelau”

1907 - zakup parowozu , Spitzburg”

1911 - zakup parowozu ,Radziszew”

1914 - 1918 - I Wojna Swiatowa - zastdj i spadek przewozéw

1920 - Bukowiecka Kolej Powiatowa S.A

1920 - prace projektowe dla linii Bukowo — Brzana

1921 - doprowadzenie toru normalnego ze stacji w Szczytniskach do cukrowni (budowa splotu tréjszynowego)

1921 - 1923 - budowa linii Bukowo - Brzana, przebudowa i przytaczenie do sieci linii Brzana - Katdowo Port

1926 - przebudowa i przediuzenie kolei folwarku Radziszew do Wielkopola

1930/1931 - budowa linii Wielkopole - folwark Ruszkowo

1938 - budowa linii Ruszkowo - Zieleniew

1939 - 1945 - II Wojna Swiatowa
1939 - zniszczenie Cukrowni Szczytniska i mostu na Liwie — zamkniecie ruchu na linii Szczytniska - Czelawa
1940 - zawieszenie ruchu na linii Czelawa - Bukowo, rozpoczecie budowy fortyfikacji Zagorow — Rudniki
1942 - powstanie cegielni Rudnicze, przytaczenie kolejki cegielnianej do sieci
1943 - budowa tacznicy Krzywoszyn - Rudniki na teren budowy fortyfikacji
19-20 XII 1944 - potyczka wojsk pancernych w Zagdrowie, zniszczenie odcinka Krzywoszyn - Zagorow

Od VI 1945 - odbudowa zniszczen wojennych, budowa odcinka Zagorow - Tunel

VII 1945 - wznowienie ruchu towarowego na linii Bukowo - Rudnicze, ponowna budowa mostu na Liwie

VIII 1945 - odbudowa Cukrowni Szczytniska

1 1946 - wznowienie ruchu na linii Bukowo - Szczytniska

II 1946 - wznowienie ruchu na odcinku Rudnicze - Brzana



26 III 1946 - PKP Bukowiecka Kolej Dojazdowa

V 1946 - budowa trdjkata torowego w Wierszyncu

VI - IX 1946 - budowa linii Wierszyniec — Krzaczany, przytaczenie kolejek lesnych tartaku Przyborowo
VIII 1952 - rozpoczecie prac przy przekuciu sieci z przeswitu 600mm na 750mm.

XII 1952 - zakup pierwszego parowozu Px48

1952 - odkrycie zt6z wegla brunatnego w okolicy Ruszkowa

11T 1953 - budowa bocznicy do jednostki wojskowej w Zagorowie

XI 1953 - zakonczenie prac modernizacyjnych, cata sie¢ w przeswicie 750mm

1959 - rozpoczecie budowy Kopalni Wegla Brunatnego

1962 - uszkodzenie toru ponad kamieniotomem w Krzywoszynie,

IV - VI 1962 - wysadzenie $ciany i budowa w zatozeniu prowizorycznego mostu. Zamkniecie kamieniotomu.
1972 - budowa bocznicy do PGO w Zniczu

IT - 11T 1974 - korekta przebiegu linii do osrodka wypoczynkowego w Lubieszewie.

IX 1974 - korekta przebiegu linii Ruszkowo - Zieleniew (ominiecie odkrywki wegla brunatnego)

1975 - pierwsze lokomotywy spalinowe na sieci: zakup WIs150

1976 - przybycie na sie¢ lokomotyw Lyd2

1977/78 - przybycie na sie¢ lokomotyw Lxd2

1982 - stopniowy spadek przewozéw towarowych i pasazerskich

1984 - budowa rampy transporterowej w Bukowie, wprowadzenie ruchu transporterowego

VIII 1985 - wygaszenie ostatniego parowozu na BKD.

VI 1989 - zawieszenie ruchu pasazerskiego na linii Szczytniska - Radziszew

XII 1989 - po kampanii buraczanej zamknieto linie Podwyze - Brzana — Katdowo

1990 - Bukowiecka Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.

1991 - wznowienie przewozow towarowych na linii Podwyze - Cegielnia Rudnicze

1992 - ponowne uruchomienie kamieniotomu w Krzywoszynie

III 1996 - poczatek prac przy udroznieniu tunelu do Rudnik Zdréj

VI 1997 - uruchomienie odcinka Tunel - Rudniki Zdréj, gtdwnie ruch turystyczny, sporadyczny towarowy
1999 - modernizacja wagonéw Wddx typu 69W (blaszane poszycie, zabudowa hamulcéw zespolonych)
2006 - pozyskanie i poczatek naprawy gtdéwnej 3 wagondw osobowych prod. rumunskiej oraz Mbxd2-211
IV - VIII 2006 - budowa nowej hali motowagonowni

2007 - poczatek napraw gtéwnych parowozéw Px48-1768 i 1915

2008 - budowa bocznicy i rozpoczecie przewozéw do biogazowni w Czelawie.



