Sygnalizacja na waskim torze
WE1 a E1- istotne roznice
(dla potrzeb trasy BKD dla Microsoft® Train Simulator)

Przepisy sygnalizacji na kolejach waskotorowych (WE1) nieco réznig sie od
przepisow dla szlakdbw o normalnej szerokosci toru. Rdznice te polegajg na
uproszczeniu sygnalizacji, a takze na réznym znaczeniu niektérych wskaznikow,
oraz stosowaniu wskaznikéw okreslajgcych sytuacje nie wystepujace na kolejach
normalnotorowych.

1.Semafory
Stosowane na waskim torze semafory ksztattowe sg identyczne z semaforami
stosowanymi na ,normalnych” torach. Rdznice pojawiajg sie w uproszczonej
sygnalizacji na semaforach $wietlnych. Tu stosowane sg tylko 3 sygnaty:

S i e 53 t3 Sygnaly na semaforach
3) Na semaforach $wietinych moga byé wydwietlane nastepujace ¢} Sygmal Sw3 , Jazda z szybkodcia nie przekraczajaca
SERE 15
. Dwa $wialla ha semaforze w iednym pionie: dolne swiato pomaran-
a) Sygnal Swi1 ,,St6j” b) Sygnat Sw2 . Jazda =z czowe, @ adine zielone
najwieksza dozwolong szyb-
koscia"™
oiglzerwone $wiatlo na semaforze  Zielone $wiatto na semalorze -
gk | %
i
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Sygnat zastepczy ,Sz” jest identyczny z ,normalnotorowym”, z tg rdznica,
ze: ,Jazda na sygnat zastepczy moze odbywac sie z szybkoscig nie wiekszg niz
15km/h i nie wymaga zatrzymania sie przed nim. Maszynista jednak powinien
tak regulowac szybkos$¢ jazdy, azeby modgt w kazdej chwili zatrzymaé pociag w
razie nagtego zauwazenia przeszkody.”

Inne sg takze odlegtosci pomiedzy tarczami ostrzegawczymi, a
semaforami, z uwagi na krotszg droge hamowania niz na torze 1435 mm.



2.Tarcze ostrzegawcze

Na waskim torze stosuje sie tarcze ostrzegawcze state ksztattowe,
odmienne od stosowanych na liniach normalnotorowych.
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Tarcza ostrzegawcza On nakazuje zmniejszenie szybkosci pociggow z
takim wyrachowaniem, aby pociag byt zatrzymany przed semaforem
wskazujgcym sygnat ,stoj”.

W przypadku, gdy maszynista dostrzeze na semaforze sygnat zezwalajacy na
jazde, powinien regulowaé szybko$¢ pociqgu stosownie do tego sygnatu i
miejscowych warunkoéw.

Tarcza OW jest identyczna wygladem ze wskaznikiem W1 z ,normalnotorowej”
sygnalizacji, jednak ma inne znaczenie: nakazuje zmniejszenie szybkosci
pociggéw z takim wyrachowaniem, aby pociag byt zatrzymany przed zwrotnicg
wjazdowq, jezeli podany bedzie sygnat ,Stéj” (Rm4 - takze w E1), lub jesli
maszynista zauwazy, ze tor na ktory ma pocigg wjechaé, jest zajety. Tarcze
ostrzegawcze Ow powinny by¢ ustawione (...) przed posterunkami ruchu i
odgatezieniami nie obsadzonymi przez dyzurnych ruchu, i co za tym idzie, nie
posiadajgcymi semaforéw wjazdowych.



3.Sygnatly na pociagu i na taborze

Odmienne s sygnaty:

PcW4 (odpowiednik Pc4 z E1),

oraz PcW7

(odpowiednik Pc7 z E1). Sygnaty te przedstawiajq sie nastepujqco:

Sypnaly na pociggu
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Sygnaly na pociggu

3) Svanat Pﬁw;!- nOznaczenie ¢zola pociggu jadacego
wagonami naprzid’’

Dizienny

Tarcza w gorne] prawej czedci,
przy £cianie czotowe] pierwsze-
go wagonu w kierunku jazdy,
widoczna z przodu | 2 tylu pocia
gu. Tarcza jest prostokatna, po-
dziglona na cztery rajkaty, 2 kié-
rych adrny | dolny 83 pomalowa-
ne na czerwonn, za$ oba boczne
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Nocny
“Latarnia rzucajica naprzod Swia-
tho hiate, 8 w tyl swiatlo czerwo-
ne, w gornej prawej czescl, pray
Sciania czotowe] pierwszego wa-
gonw w kisrunku jazdy, widooz-
na z przodu i 2 tyhl pociggu

5) Sygnal PcW?7 ..0Oznaczenie korfica pociggéw pasakerskich,
towarowych i mieszanych’ |

Dzienny

Tarcza w gornej prawe] czesci,
przy Scianie tylnej ostatniego wa-
gonu w kierunku jazdy, widocz-
na z tytu i z przodu pociggu.
Tarcza jest prostokatna, podzie-
lona na cztery trojkaty, z ktdrych
gérny i dolny sg pomalowane na
czerwono, za§ oba boczne na
bialo

Sygnaly na pociggu

Mocny
Latarnia rzucajaca w tyl Swiatlo
czerwone, a naprzéd swiatto bia-
fe. w gbrnej prawe| czesci, pray
Scianie tylnej ostatniego wagoid’
w kierunku jazdy, widoczna z ty-
lu i z przodu pociggu

Dzienny i nocny
Swiatlo czerwone na tylne] Scianie ostatniego wagonu w prawej
czebei (w kierunku jazdy)
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Uwaga: Sygnal PcW7 dzienny i nocny odnosi si¢ do wagonéw oso-
bowych kursujgeych na hamulcach zespolonyeh i majgcych
wbudowane w $ciany szczytowe elektryczne latarnie syg-

et

nalowe.



4. Wskazniki
Na kolejach waskotorowych obowigzujg 2 wskazniki nie wystepujace w E1.
Sa to wskazniki WW1 i WW2.

1. Wshazniki (W) stosowane w innych przypadkach niz na
rwrotnicach:

WskaZniki §14

2. WskaZnik WW2. Oznacza, 2e w odlegtodci drogi hamowa-
nia pociggdw znajduje sig wskaZnik WW1 | 2 nalezy dac
sygnal Rp1 ,,Baczno$é”.

1. Wskainik WW1. Oznacza, e pocigg lub przetaczany tabor
naledy zatrzymadé. Dalsza jazda jest mozliwa po spraw-
dzeniu przez druzyng pociagows lub innego pracownika

holejowego, 2e nie ma przeszikdd. Biala tablica w ksztalcie elipsy z czarnym obramowaniem i czarnym

trojkatem zwréconym wierzchotkiem ku gorze, ustawiona wigksza

Riata tabiica lub latarnia w ksztalcie elipsy z czernym obramo- : ;
&rednicg pionowo

waniem, z prostym czarnym kizyzem, ustawions wigkszg Sred-
nicag pionowo ¥
1) Wskainik WW1 ustawia sig z pra-
wej strony toru, patrzac w kisrunku
jazdy, na szlaku w odlaglosci 5 —
20 m (w zaleznoSci od warunkdw:
migjscowyeh) od migjsca niebsz-
piecznego. Sposdb  sprawdzenia,

1) Wskaznik WW2 ustawia sie w od-
legtosci drogi hamowania pociggdw
przed wskaZnikiem WW1 z prawej
strony toru, patrzac w kierunku jaz-
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czy nie ma przeszkod do dalszej
jazdy winien byé wskazany w sluz-
bowym rozkfadzie jazdy (wykaz
ostrzezen stalych).

Wakaznik WWT moze byé wyko-
nany w postaci latarm lub tarczy

dy. Wskaznik WW2 nakazuje danie 7]

sygnatu Rpl ,Bacznos¢” i zmniej-
szenie szybkosci pociggdw z takim
wyrachowaniem, azeby pocigg byt
zatrzymany przed wskaznikiem WW1.

2) Wskaznika WW2 nie odwietla sie
W pOrze ciemnej.

nieogwietlang), w zaleznodci od
migserwych warunkdw, W pray-
padku potrzeby oswietlania nalezy
stosowad latarnie wskaznika WW1, @ )

Znaczenia i obrazy sygnatowe pozostatych sygnatéw i wskaznikéow sg
identyczne z ,nhormalnotorowymi” i zawierajq sie w przepisach/instrukcji E1, z
tym, ze ich dobdr jest ograniczony mniejszymi potrzebami ruchowymi
waskotorowek. Dlatego np. wskaznik W4 na BKD zostat wtgczony do konfiguracji
sygnatow jako semafor, z uwagi na bardzo rzadkie wystepowanie semaforéow
wyjazdowych na kolejach waskotorowych. Do semafordow zostat wigczony takze
wskaznik WW1 poniewaz jego znaczenie jest takie samo, jak symulatorowego
polecenia ,Stop_and_Proceed”

Stan prawny cytowanych przepisdow na dzien 1 pazdziernika 1973 r.
Pominieto zatacznik 1 - wykaz postanowien, ktore obowigzywaty do dnia 31
grudnia 1975r.

Uwaga! Niniejsze opracowanie uwzglednia tylko najistotniejsze rdznice z
punktu widzenia prowadzenia pociggu w MsTS, jest jednak zbyt ubogie, aby by¢
podstawg do budowy tras waskotorowych do symulatora, a tym bardziej do
przeprowadzenia szkolen, lub wiasnej nauki sygnalizacji na istniejacych w
rzeczywistosci waskotorowkach. W celu pogtebienia wiedzy na ten temat
zachecam do lektury zrédet, oraz innych fachowych pozycji, w szczegdlnosci
przepisow R1 i WR1 w mozliwie aktualnym wydaniu, lub dostepnych w internecie,
np. na www.wask.pl

mike russ@wp.pl

Zroédta:

1) ,WE1 Przepisy sygnalizacji na kolejach dojazdowych (wgskotorowych) PKP” -
Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci Warszawa 1973 (Nr CZKD3-821/1/71)

2) ,E1 Przepisy sygnalizacji na Polskich Kolejach Panstwowych” - Wydawnictwa
Komunikacji i tacznosci Warszawa 1970 (Nr CZt. 2g-821/26/68) wydanie drugie.



